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11

Vseobecné

Tento manual obsahuje technické informace o vyménovych &astech vyhybek v kolejovych
konstrukcich (dale jen souhrnné ,vymény* pokud nebude dale specifikovano pfesnéji), pozadavky
k jejich instalaci a provozovani, véetné udrzby.

Je zavazny pro v8echny osoby, které na vySe jmenovanych vymeénach vykonavaji ¢innosti dale
specifikované. Vyrobce nenese zadnou odpovédnost za Cinnosti a jejich nasledky vykonavané
odliSnym zplsobem a dlrazné upozornuje, Zze nerespektovani ustanoveni tohoto manualu muze
byt pfiCinou zamitnuti reklamace, v€etné mozného vymahani s tim souvisejicich nahrad Skod.

Pred zapocetim jakékoliv prace na vyméné se musi prislusni pracovnici fadné seznamit
s pokyny uvedenymi v tomto manualu.

Piehled nejdulezitéjSich symbol

V tomto dokumentu jsou zahrnuty tfi kategorie bezpe&nostnich pokyn:

NEBEZPECI! Prehlédnuti téchto instrukci muze
zpusobit ztratu zivota.

VAROVANI! Prehlédnuti instrukci muze zapriéinit
vazné poranéni nebo znaé¢né poskozeni
zarizeni.

UPOZORNENI! @ Prehlédnuti instrukci muze zapficinit

poskozeni zafizeni nebo zranéni.
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1.2 Adresa vyrobce

DT - Vyhybkarna a strojirna, a.s.
Dolni 3137/100

796 01 Prostéjov

Ceska republika

Kontakty na pracovniky zajiStujici servis jsou uvedeny na internetovych strankach
DT - Vyhybkarna a strojirna, a.s.: http://www.dtvs.cz/
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1.3 Kontaktni formular pro technickou podporu prodeje — Vas nazor

Firma DT — Vyhybkarna a strojirna, a.s. rada obdrzi zpétnou vazbu od svych zakaznikad,
zejména VasSe pfipominky, naméty a zkuSenosti s pfedmétnym vyrobkem ziskané pfi jeho
provozovani. Zaslete nam, prosim kopii tohoto formulafe na adresu:

DT - Vyhybkarna a strojirna, a.s.
Dolni 3137/100

796 01 Prostéjov

Ceska republika

nebo je mozné wvyuzit formulaf, ktery je kdispozici na internetovych strankach
DT - Vyhybkarna a strojirna, a.s.: http://www.dtvs.cz/

Pfipominky, naméty a zkusenosti:

JMBNO: s

Organizace:  ..oiiiiiii

Kontakt (telefon, e-mail):
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2 Technicka specifikace, popis vvmeény

2.1 Zakladni technické udaje
Zakladni parametry definujici vyménu:

o profil Vignolovych kolejnic a tfida oceli dle EN 13674-1 nebo jiné normy
o profil jazykovych kolejnic a tfida oceli dle EN 13674-2 nebo jiné normy
e  konstrukce jazykl te€¢na nebo se¢na

e provedeni jazyku

e rozchod koleje

e rozSifeni rozchodu

e poloméry odboceni

e smér odboceni

e stavebni délka, délky jednotlivych dilt

e uloZeni — prazce betonové, dfevéné, ocelové, pevna jizdni draha (PJD)
e typ upevnéni

e provedeni zadrznych opérek nebo &epl

e provedeni jazykovych opérek

e maximalni dovoleny napravovy tlak

e maximalni dovolena rychlost v pfimém sméru

e maximalni dovolena rychlost v odbo¢ném sméru

e Uklon kolejnic ve vyméné

e Uklon kolejnic ve volné trati

e typ kluznych stoli¢ek

e typ valeCkovych stoli¢ek

e typ stavéciho zafizeni (oznaCeni polohy jazyku, vrtani pro zavér, rozevreni)
e koncoveé vrtani (pro spojkovani, svareni)

2.2 Popis vymény

Vyména slouzi ve vyhybce ke zméné sméru jizdy do pfimého nebo odbocného sméru
(Obrazek 1). Vyména je tvofena dvéma pllvyménami pravou a levou, které mohou byt
v provedeni pro pravou nebo levou vyhybku. Pilvyména je tvofena jazykem a opornici, opornice
jsou uloZeny pevné v celé své délce, jazyky se pfestavuji a rozhoduji o sméru jizdy Zelezni¢niho
vozidla pfes vyhybku se mohou v pfedni Casti pruzné pohybovat po kluznych stoli¢kach,
¢imz umoznuji pfestaveni, pevneé jsou ulozeny v oblasti, ktera se nazyva kofen vymeény.

Jazyky a opornice jsou bézné dodavany v jakostech dle EN 13674 R260 a R350HT, popfipadé
jinych.

U kolejnic jakosti R260 je mozné provadét tepelné zpracovani pojizdénych ploch na vysSi tvrdost
350 — 390HBW.
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Obrazek 1 — vyména jednoduché vyhybky

Popis ¢asti pravé vymény

e Leva pllvyména pro pravou vyhybku (Obrazek 2 nahofe) je tvofena pfimou opornici

a ohnutym jazykem.

e Prava pllvyména pro pravou vyhybku (Obrazek 2 dole) je tvofena pfimym jazykem

a ohnutou opornici.

STRAIGHT STOCK RAIL

T —

LEFT HALF SWITCH FOR RIGFT TURNOUT _._._._._._._._l-.__.__ __ ___________________________________________________________ _I

LEVA POLVIMENS PRO PRAVOU WiHYBKU
[

Y CURVED SWITCH RAIL

CHNUTY JAZYK

STRAIGHT S3WITCH RAIL

RIGHT HALF SWITCH FOR RIGHT TURNOUT

PRavh POLVIMENA PRO PRAVOU VIHYERU |

[

CURVED STOCK Radl
OHNUTA OPORNICE

Obréazek 2 - Popis ¢asti pravé vymény

Popis &asti levé vymény

e Leva pulvyména pro levou vyhybku (Obrazek 3 nahofe) je tvofena ohnutou opornici

a pfimym jazykem.

e Prava pllvyména pro levou vyhybku (Obrazek 3 dole) je tvofena ohnutym jazykem a pfimou

opornici.
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CURVED STOCK RAIL

e OHNUTA OPORNICE

LEVA POLVMENA PRO LEVOU vy 1 —————— b
LEFT HALF SWITCH FOR LEFT TURNOUT ~ f=——mrm oo - e ]

STRAIGHT SWITCH RAIL
PRIMY JAZYK

o CURVED SWITCH RAIL
OHNUTY JAZYK
PRAVA POLVYMENA PRO LEVOU VEHYBKD Y —— e ——— - _
RIGHT HALF SWTCH FOR LEFT TURNOUT - - - = oo e -
STRAIGHT STOCK RAIL
PRIMA OPORNICE

Obrazek 3 - Popis Casti levé vymény

Vyména je uloZena na podkladnicich a kluznych stolickach. Kluzné stoliCky pevné drzi opornici
a umoznuji pohyb jazykd nutny k pfestaveni do pozadovaného sméru. Konstrukce kluznych
stoliéek vychazi z pouzitého profilu jazykovych kolejnic a opornic. NejCastéji byvaji
napf. s kluznou plochou s vnitfnim pruznym upevnénim (Obrazek 4), nebo ploché s opornicovymi
opérkami (Obrazek 5). Ty se pouzivaji v pfipadech, kdy je jazykovy profil stejné vysoky jako
opornicovy a proto neni mozno opornici upevnit z vnitfni strany. V kofeni vymény, kde se jiz jazyk
nepohybuje, jsou opornice a jazyky upevnény na podkladnicich (Obrazek 6 a 7).

Obrazek 4 - kluzna stolicka s vnitfnim Obrazek 5 - kluzna stolicka s tuhym
pruznym upevnénim opornice upevnénim opornice, opornicovou opérkou

Obrazek 6 - podkladnice kofene vymény Obrazek 7 - podkladnice kofene vymény
s vyrovnavaci deskou pod jazykovy profil plocha

Jako prostfedky zabranujici vzajemnému posunuti jazykd vi&i opornicim byvaji pouzity zadrzné
Cepy (Obrazek 8), realizované pfivafenymi ¢epy na podkladnici v kofenu vymény a opracovanym
zahloubenim v paté jazyka a opornice, nebo zadrzné opérky (Obrazek 9) upevnéné ve stojinach
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> Pk B

jazykl a opornic, které jsou spojeny zamkem. Tyto pak pfenaseji podélné sily mezi jazykem a
opornici.

Obrazek 9 - zadrzna opérka upevnéna ke stojinam jazykl a opornic

Bezpecnostni pokyny

Montaz, regeneraci a sefizovani vymény smi provadét pouze osoba opravnéna k této €innosti
starSi 18 let, ktera byla prokazatelné seznamena s obsluhou, udrzbou i bezpe€nostnimi pokyny.
PFi veSkerych sefizovacich a montaznich pracich na vyméné je provozovatel povinen zajistit
bezpecnost obsluhy pfed kolizi s kolejovymi a nekolejovymi dopravnimi prostfedky, pfipadné
zabranit zranéni nepovolanych osob jejich vykadzanim z montazniho prostoru.

Pro manipulaci sdily vymény je nutno pouzivat vhodné zvolené zdvihaci zafizeni
s deklarovanou nosnosti. Pouziti nevhodného zafizeni mize znamenat Uraz pro Vas i personal
v blizkosti.

PFi zvedani a montazi vymeény je nutna ucast nezavislé osoby, ktera sleduje zavéSené bfemeno
a je prostfednictvim komunikacnich prostfedkl schopna zabranit jeho pfipadné rotaci nebo
vzniku nestabilni polohy s nasledkem urazu. Nepovolané osoby musi byt pfi pokladce vymény
vykazany z pracovisté.

Pfi ruéni manipulaci s vyménou, pfip. provadéni svaru a jejich zabruSovani je nutné dbat
zvySené opatrnosti a uzivat pfredepsané ochranné pomdacky.

PFi ruéni udrzbé a cCisténi vymény pouzivat vzdy ochranné pomucky a zabranit pfipadnému
poranéni pracovnikl z divodu existence ostrych hran a prevalkl na pracovnich plochach
vyhybky.
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4

4.1

Priprava vymeény k pouziti

Identifikace soucasti
Cilem identifikace je zejména:

a) prikazné zachovani udajl o vstupnich vlastnostech materialu (napf. tavba = atest materialu,
vyrobce, jakost)

b) prikazné zachovani udaji o postupu soucasti (dilct) vyrobnim procesem se zaznamenanim
zakladnich identifikaénich informaci (napf. Cislo perlitizace).

Kolejnice pro vyrobu Zelezniénich vyhybek

VSechny zelezni¢ni kolejnice jsou identifikovany znakem vyrobce (znacka vyrobce, profil, rok
vyroby). Tento znak vyrobce je vyvalcovan vyrobcem na stojiné kolejnice ve stfedu profilu
v pravidelnych vzdalenostech 2-6 m (u rlznych profilG je vzdalenost mezi vyvalcovanymi znaky
rizna).

V3echny Sirokopatni a jazykové kolejnice jsou kromé znaku vyrobce také identifikovany Cislem
tavby. Cislo tavby je vyrobcem kolejnice vyrazeno na stojiné kolejnice ve stfedu profilu a po délce
kolejnice se nékolikrat mize opakovat. Kromé vyrazeného Cisla tavby je na Cele kolejnice
nalepen §titek, na némz je rovnéz Cislo tavby uvedeno.

Uvedené znaceni kolejnic se muze v ojedinélych pfipadech liSit v zavislosti na dodavateli
kolejnice.

Pro identifikaci dild vyhybky se pouzivaji firemni S$titky vyrobené =ze slitiny hliniku,
které se na znaéeny dil upeviiuji lepenim nebo nytovanim. Udaje o dilu vyhybky jsou na $titek
vyrazeny.

4.1.1 lIdentifikace vymén

Pravéa opornice vymén nebo vyhybek dodavanych jako celek je na vnitini strané stojiny opatfena
nalepenym, pfipadné nanytovanym Stitkem s narazenym vyrobnim cCislem vyhybky. Vyrobni
Cislo vyhybky je také vyrazeno na Cele obou opornic a ve Spici na paté jazykd a vyznaceno
zelenou barvou (Obrazek 10).

Obrazek 10 - pfiklad identifikace vymény-pohled z boku a z Cela
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4.1.2 ldentifikace jazyku

Na Stitku je uvedena geometrie vymény, vyrobni Cislo, rok vyroby a oznaceni technické kontroly.
Jazyky jsou zna€eny na Cele vyrazenim identifikacniho Cisla a Cisla tavby (Obrazek 11).

\

312955

identifikacni Cislo

( identifikacni Cislo
| islo tavby ( u perlitizovanych
\__jazyku + pismeno K)

316621+—— lo k

Cislo komory
121557 +—%15 tavby (u perlitizovanych
47944K \ jazyku + pislemo K)

(41 295

Obrazek 11 - pfiklad identifikace jazyku-pohled z ¢ela

Na paté jazyku u zvlast dodavaného nahradniho dilu jazyka je navic ve vzdalenosti cca 50 mm
od ¢ela upevnén firemni Stitek (Obrazek 11 a 12)

GEOMETRY
PART LENGTH

SERIAL NUMBER YEAR OF PRODUCTION

AN

N

N
] O O
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Obrazek 12 - pfiklad identifikace nahradniho dilu jazyka pro jednoduché vyhybkyJ49 1:9-300P,
délka jazyka 13058mm, rok vyroby 2013, identifikaéni Cislo 314263-pohled shora na patu,
SJPSZ- doplhkova identifikace dle pozadavku zakaznika

4.1.3 lIdentifikace opornic

Na &titku je uvedena geometrie vymény, vyrobni islo, rok vyroby a oznaceni technické kontroly.

100

F 3
Y

Obrazek 13 - pfiklad identifikace nahradniho dilu opornice jednoduché vyhybky
R65 1:11-300 P, délka opornice 13709 mm + prodlouzeni 1400 mm, rok vyroby 2013, identifikaéni
Cislo 314 315-pohled z boku na stojinu
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4.2 Zpusob dodavky a baleni vymény
Nejcastéjsi rozsah dodavky dili vymén:
1) celé vymény - dodavka zahrnuje jazyky, opornice, namontované kluzné stoliCky

a podkladnice, jazykové opérky, zadrzné opérky, upevnéni, prazce. Jazyky jsou spojeny
s opornicemi paskou. Pfipadna dodavka stavéciho zafizeni je feSena samostatné.

2) kompletni paulvymény — dodavka zahrnuje jazyk, opornici, kluzné stolicky a podkladnice,
jazykové opérky, zadrzné opérky, upevnéni, polozeno na dfevénych hranolech, jazyky jsou
spojeny s opornicemi paskou.

3) pulvymény jako nahradni dil bez podkladnic a kluznych stoliek, pouze s jazykovymi
opérkami, z divodu montaze a prepravy uloZzeny na do€asnych montaznich kluznych
stoliCkach a podkladnicich, které jsou rozmistény ve vzdalenostech cca 3-4m.

4) samostatné dodavané dily vymén jako nahradni dil jazyk, opornice, jazykova opérka,
zadrzna opérka, kluzna stolicka a podkladnice, upevnéni.
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4.3 Doprava, manipulace a skladovani

A\

4.4

VSeobecné zasady manipulace a skladovani vymeény a jejich €éasti:
P¥i manipulaci s vyménou je nutné dodrzovat bezpec¢nostni pokyny viz bod 3

Zpusob premisténi dild vyhybky je zavisly na vzdalenosti montaze od mista pokladky
a na pouzitém technologickém zafizeni. Podle typu pouZitého pfepravniho zafizeni je mozno
dily pfepravit na kratkou vzdalenost samotnym kladecim zafizenim nebo je nutno zajistit
prepravu do mista pokladky na ploSinovych vozech. Prace spojené s pifepravou a pokladkou
musi byt provadény tak, aby nedoslo k deformaci dilt vyhybky a k poruseni jejich geometrie.

Pfi manipulaci pomoci jefabu je nutné provadét zavéSeni smontovanych ¢&asti vyhybek
za kolejnice upevnéné k prazclim (v pfipadé, Ze jsou prazce osazeny). Odchylka zavésnych
lan od svislého sméru nesmi byt vétsi jak £ 20° ve sméru podélném, rovnobézném s osou
vyhybkové &asti (z davodu zabranéni shrnovani prazcu pfi velmi silném tahu) a max. 35°
ve sméru pficném, kolmém na osu vyhybkové €asti.

Palvymeény je tfeba prevazet se dvéma Uvazy. Pfi manipulaci nesmi dojit k pfekro¢eni nosnosti
vazaciho prostfedku a zvedaciho zafizeni.

Dily vyhybek se skladuji na zpevnéné vyrovnané plose. Dily vyhybek je nutno podlozit proklady
vzdalenymi od sebe cca 4 m. Smontované ¢asti vyhybek mohou byt ulozeny max. ve tfech
vrstvach na sobé. Pfi tom je tfeba zamezit mechanickému poskozeni izolace pojizdénych
kolejnic s LISem (v pfipadé, ze jsou ve vyhybkach pouzity).

Instalace a pokyny pro montaz

VSeobecné zasady manipulace pfi instalaci:
P#i manipulaci s vyménou je nutné dodrzovat bezpecénostni pokyny

Navody na montaz a pokladku Zelezni¢nich vyhybek odpovidaji platné legislativé v daném staté
kam jsou vymény dodavany.

Vymeény jsou vyrabény a mohou byt dodany dle pfani kupujiciho (objednatele) v provedeni:

1) Zcela smontované (na betonovych nebo dievénych prazcich).
2) Predmontované, tj. sada predmontovanych prazci (betonovych nebo dfevénych)

a ocelové soucasti vymény.

3) Nepredmontované, tj. vyhybkové prazce (dfevéné, vyjimecné betonové) a ocelové

soucasti vymény.

4) Pouze ocelové soucasti vymeény, bez prazcu.
5) Demontovany spojovaci material je dodavan v prepravnich bednach

4.4.1 Pracovni postup montaze ¢astecné smontovanych vyhybek na drevénych
nebo betonovych prazcich

Jedna se o vyhybky dodavané se smontovanou vyménou. Z divodu pfepravy mohou byt
demontovany i nékteré prazce ze smontovanych &asti vyhybek pfesahujici lozné rozméry
zelezni¢nich vozu.

Montaz je provadéna na rostu z kolejnic na zpevnéné vyrovnané plose.

1. Rozméfit polohu demontovanych prazcd na montazni rost pfipadné na misto pokladky.

2. RozlozZit demontované prazce. Na demontované prazce ulozit vyménu, pfed poloZenim
vymeény provést pomoci sochori dorovnani prazca.

3. Namontovat demontované prazce k vyméné pokud byly demontovany z davodu pfepravy.
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4. Na demontované prazce polozZit stfedni Cast vyhybky, pfi pokladce provést dorovnani
prazcu dle znaceni na paté pojizdénych kolejnic a prazce namontovat.
5. Smérové vyrovnat stfedni ¢ast s vyménou.

6. Kontrola vzepéti odbocné vétve.

7. U obloukovych vyhybek provést kontrolu vzepéti opornic a pojizdénych kolejnic stfedni ¢asti
vyhybky.

8. Svareni dilu vyhybky na délky umoznujici jejich pfepravu do mista pokladky nebo svareni
po pokladce.

9. Svarfeni jazyka s kolejnici stfedni &asti je mozno provést az po vlozeni vyhybky a jejim
fadném smeérovém a vySkovém ustaveni. Jazyk se nesmi pfivafit, pokud je vlle mezi
jazykem a opornici a jazykem a opérkami nevyhovujici.

Vevareni jazyku se provadi v poloze prilehlé k opornici s dostateénym predsunutim jazyka
z nulové polohy z diivodu jeho smrsténi po svareni. S ohledem na upinaci teplotu a brani-
li nastaveni hrotu jazyka zadrzna opérka proti putovani jazyka (zamek) je nutno ji
demontovat. Montaz zadrzné opérky se provede pfi priznivéjsi teploté.

Po svareni dili vymény do bezstykové koleje je nutné Sroubové spojeni zadrznych opérek
dotahnout na predepsany utahovaci moment 755 Nm.

4.4.2 Pracovni postup montaze predmontované vymény jednoduché vyhybky
na direvénych nebo betonovych prazcich

Jedna se o vyhybky dodavané v demontovaném stavu. Samostatné je dodavana ocelova Cast
vyhybky a samostatné souprava dfevénych nebo betonovych prazcli s namontovanymi
kluznymi stolickami a podkladnicemi.

1. Rozlozit prazce s predmontovanymi  kluznymi  stolickami a  podkladnicemi
podle dispozi¢niho vykresu.

2. Ulozit na podkladnice pryZové podlozky (pryZové podloZky pod patu kolejnice).

3. Polozeni pfimé opornice na kluzné stolicky a podkladnice.

4. Vstficné polozeni ohnuté opornice.

5. Pomoci sochorl provést dorovnani prazct podle oznaceni osy prazcl na patach opornic.
6. Ustavit jazyky na kluzné stolicky dle montaznich otvora.

7. Upevnit svérkami opornice a jazyky k podkladnicim a kluznym stoli¢kam.

8. Sefidit rozchod ve vymeéné.

9. Kontrola a pfipadné dolicovani dosedani jazyk( v opracované ¢asti k opornicim.

10. Kontrola dosedani jazyku na kluzné plochy kluznych stolicek.

11. Dolicovat jazykové opérky s maximalni vali 0,5 mm.

12. Svareni jazyka s kolejnici stfedni €asti je mozZno provést az po vloZeni vyhybky a jejim

fadném smérovém a vysSkovém ustaveni. Jazyk se nesmi pfivafit, pokud je vule
mezi jazykem a opornici a jazykem a opérkami nevyhovujici.

Vevareni jazyku se provadi v poloze prilehlé k opornici s dostateénym predsunutim jazyka
z nulové polohy z diivodu jeho smrsténi po svareni. S ohledem na upinaci teplotu a brani-
li nastaveni hrotu jazyka zadrzna opérka proti putovani jazyka (zamek) je nutno ji
demontovat. Montaz zadrzné opérky se provede pfi pfiznivéjsi teploté.

Po svareni dilid vymény do bezstykové koleje je nutné Sroubové spojeni zadrznych opérek
dotahnout na predepsany utahovaci moment 755 Nm.
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4.4.3 Pracovni postup montaze vymény jednoduché vyhybky na difevénych prazcich

Jedna se o ocelovou ¢ast vyhybek dodavanych DT. Vyména je dodavana jako dvé pulvymény,
s namontovanymi kluznymi stolickami, jazykovymi opérkami a zadrznymi opérkami proti
putovani.

1.

10.
11.

12.

Pfed montazi provést kontrolu pouzivaného nafadi, méfidel, vazacich a ochrannych
prostfedkd, pfipravit montazni rost a z pracovisté odstranit vSechny nezadouci predméty.
Provést vybér dievénych prazcl podle délek — dfevéné prazce rozlozit a urovnat na rost
podle vykresu dispoziéniho uspofadani vymény, nebo vykresové dokumentace, rozlozit
na prazce polyetylenové podlozky.

Ustavit pulvyménu hlavniho sméru (palvyména s pfimou opornici) s vn&jSimi pfimymi
pojizdénymi kolejnicemi stfedni a srdcovkové &asti, v€etné spojeni téchto kolejnic spojkami
s dotazenim spojkovych Sroubl. Upevnéni kluznych stolicek a podkladnic na prazce
je provedeno vrtulemi do kfize.

Vyvrtani otvorl do kfize v kazdém tfetim prazci pro upevnéni kluznych stoli¢ek nebo
podkladnic hlavniho sméru, nasazeni a zatoCeni vrtuli do vyvrtanych otvor(. Kontrola
pfimosti celé vnéjsi vétve hlavniho (pfimého sméru). Vyvrtané otvory pfed nasazenim vrtuli
impregnovat — plati pro vS§echny otvory v dfevénych prazcich montované vyhybky.
Vstficné polozeni druhé pllvymény (pomoci uhelniku) a kontrola rozchodu a montaznich
rozméru ve vyméng, véetné dosedani jazykl k opornicim, na kluzné stolicky a jazykové
opérky. Provést spojkami spojeni pojizdénych kolejnic (vnitiniho pasu) za opornici.
Vyvrtani otvorll pro vrtule do kfize na kazdém tfetim prazci za stalé kontroly rozchodu
a montaznich rozmérd s naslednym nasazenim a dotazenim vrtuli. Rozchod upravovat
napfiklad pomoci upravenych zvedaki v toleranci uvedené na vykresu.

Po vloZeni a ustaveni pojizdéné kolejnice vnéjSiho kolejnicového pasu vedlejSiho sméru
do spravné polohy provést jeji uchyceni na prazce. Ustaveni kolejnice se provadi
vynasenim vzdalenosti pojizdénych hran v ose prazce uvedenych v montaznim vykresu.
Soucasné se provadi kontrola vzepéti v obloukové ¢asti.

Kontrola rozchodu, pfimosti kolejnicovych pasu hlavni vétve, vzepéti ohnuté opornice
a pojizdénych kolejnic pfed kone€nou montazi vyhybky.

Vyvrtani zbyvajicich dér pro vrtule na upevnéni kluznych stoli¢ek a podkladnic ve vyméné,
v obou kolejnicovych pasech i srdcovce za stalé kontroly rozchodu s naslednym zatoenim
vrtuli na utahovaci moment 280 az 350 Nm.

Namontovani zavéru, pfipadné spojovacich ty&i, pfezkouseni funkce zavéru.

Kontrola rozevieni jazyk(, zlabka, doléhani jazyk( na opérky a dalSich pfedepsanych
rozmeérua a toleranci pro danou vyhybku

Svareni jazyka s kolejnici stfedni &asti je mozno provést az po viloZzeni vyhybky a jejim
fadném smérovém a vysSkovém ustaveni. Jazyk se nesmi pfivafit, pokud je vule
mezi jazykem a opornici a jazykem a opérkami nevyhovujici.

Vevareni jazyku se provadi v poloze prilehlé k opornici s dostateénym predsunutim jazyka
z nulové polohy z diivodu jeho smrsténi po svareni. S ohledem na upinaci teplotu a brani-
li nastaveni hrotu jazyka zadrzna opérka proti putovani jazyka (zamek) je nutno

v s

ji demontovat. Montaz zadrzné opérky se provede pfi pfriznivéjsi teploté.

Po svareni dilid vymény do bezstykové koleje je nutné Sroubové spojeni zadrznych opérek
dotahnout na predepsany utahovaci moment 755 Nm.
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4.4.4 Pracovni postup montaze ocelové €¢asti vymény jednoduché vyhybky na pevnou
jizdni drahu (systém pokladky Top to down)

1.
2.

10.

11.

12.
13.

Rozlozit obé pulvymeény na zakladni vrstvu betonové desky.

Pomoci dostate¢ného poctu hevert vyzdvihnout pulvymény do pozadované vysky potfebné
pro zaliti druhé betonové vrstvy. Dbat pfitom, aby nedoslo k vy§kovému zvinéni palvymeény
vlivem vlastni hmotnosti a nedostateéného podepfeni a k vytoceni pulvymén ze své
vodorovné polohy.

Nastavit rozchod v poZzadovanych tolerancich a palvymeény vzajemné zafixovat vhodnymi
prostfedky pro zaruceni stalého rozchodu do okamziku plného vytvrzeni betonové zalivky.
Sméroveé vyrovnat stfedni ¢ast s vyménou.

Kontrola vzepéti odbocné vétve.

Zkontrolovat doléhani jazykd k opornicim, doléhani jazykd k jazykovym opérkam
a doléhani jazyku ke kluznym stolickam, aby byly v pfedepsanych tolerancich.

Osadit otvory v kluznych stolickach a podkladnicich izolaénimi pouzdry (pokud
jsou soucasti dodavky).

Osadit otvory kotevnimi Srouby, podlozkami a matkami. V pfipadé, ze jsou zpruznujici
podloZky pod podkladnice dodany spole¢né s vyménou, je nutné tyto podlozky instalovat
pred zalitim betonové vrstvy a dokonale je zafixovat ke spodni ploSe podkladnic.

Lehce dotahnout matice kotevnich Sroubu a zafixovat tak polohu kotevnich Sroub.
Provést zaliti betonové vrstvy do poZzadované vy3ky. V pfipadé, Ze zpruziujici prvek
pod podkladnicemi bude instalovan dodatec¢né v podobé vyliti specialni elastické vrstvy,
je nutné horni plochu betonové zalivky ukoncit v dostate¢né vzdalenosti od spodni plochy
podkladnic.

Po dostate¢ném vytvrzeni betonové desky provést zaliti dodateéné zpruznujici vrstvy pod
podkladnice

Po vytvrzeni zalivky dotahnout kotevni Srouby pfedepsanym utahovacim momentem.
Svareni jazyka s kolejnici stfedni ¢asti je mozno provést az po vloZeni vyhybky, jejim
fadném smérovem a vysSkovem ustaveni a vytvrzeni podkladovych vrstev. Jazyk se nesmi
privarit, pokud je vUle mezi jazykem a opornici, jazykem a opérkami a jazykem a kluznymi
stolickami nevyhovujici.

Vevareni jazykt se provadi v poloze prilehlé k opornici s dostateénym predsunutim jazyka
z nulové polohy z diivodu jeho smrsténi po svareni. S ohledem na upinaci teplotu a brani-
li nastaveni hrotu jazyka zadrzna opérka proti putovani jazyka (zamek) je nutno

v s

ji demontovat. Montaz zadrzné opérky se provede pfi priznivéjsi teploté.
Po svareni dili vymény do bezstykové koleje je nutné Sroubové spojeni zadrznych opérek
dotahnout na predepsany utahovaci moment 755 Nm.

4.4.5 Pracovni postup montaze ocelové ¢asti vymény jednoduché vyhybky na pevnou
jizdni drahu (systém pokladky Bottom up)

1.

arwn

Rozlozit obé pllvymeény na finalnini vrstvu betonové desky. Pod podkladnicemi musi byt
zaroven vlozeny zpruznujici podlozky

Nastavit rozchod v poZadovanych tolerancich.

Smérové vyrovnat stfedni ¢ast s vyménou.

Kontrola vzepéti odbocné vétve.

Zkontrolovat doléhani jazyku k opornicim, doléhani jazyku k jazykovym opérkam a doléhani
jazykl ke kluznym stolickam, aby byly v pfedepsanych tolerancich.
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6. Vyuvrtat otvory pro kotvici prvky v betonové desce skrz otvory v podkladnicich jadrovym

vrtakem.

Dokonale vydistit vyvrtané otvory stlatenym vzduchem.

Aplikovat lepici tmel do otvoru a zasunout kompletné osazenou kotvu do otvoru.

9. Po plném vytvrzeni lepiciho tmelu dotahnout matici (Sroub) kotvy do pracovni polohy
pfedepsanym utahovacim momentem.

10. Svareni jazyka s kolejnici stfedni €asti je mozno provést az po vlozeni vyhybky, jejim
fadném smérovém a vyskovém ustaveni a vytvrzeni kotevnich prvku. Jazyk se nesmi
pfivafit, pokud je vule mezi jazykem a opornici, jazykem a opérkami a jazykem a kluznymi
stolickami nevyhovujici.

© N

Vevareni jazyku se provadi v poloze prilehlé k opornici s dostateénym predsunutim jazyka
z nulové polohy z diivodu jeho smrsténi po svareni. S ohledem na upinaci teplotu a brani-
li nastaveni hrotu jazyka zadrzna opérka proti putovani jazyka (zamek) je nutno

ji demontovat. Montaz zadrzné opérky se provede pfi pfFiznivéjsi teploté.
Po svareni dili vymény do bezstykové koleje je nutné Sroubové spojeni zadrznych opérek
dotahnout na predepsany utahovaci moment 755 Nm.

Mezni odchylky/tolerance pro montaz vymeén v zavodé a pfi prejimce praci

Pokud nejsou vyrobni tolerance uvedeny ve vykresové dokumentaci plati
ISO 2768-1 a ISO 2768-2 se stupném pfesnosti c, L.

Pro vyrobu, pfejimku a kontrolu vymény plati vykresova dokumentace, TPD 60/02 (jen pro

CR), EN 13232-5 ajiné.

Pro pfejimku v zavodé jsou stanoveny hodnoty rozchodu koleje a prabéhu zlabku
dle schvéalené vyrobni dokumentace, v€etné dovolenych toleranci, které jsou uvedeny
ve vykresové dokumentaci.

Nékteré duilezité tolerance v pripadé, ze nejsou uréeny jinak:

Tolerance vzdalenosti pojizdénych hran na konci vyménoveého styku je + 2 [mm].

Hlava pfilehlého jazyka musi doléhat k opornici s vlli max. 1 mm po vlozeni nové vyhybky
do koleje.

Stojina pfilehlého jazyka musi doléhat k jazykovym opérkam, pfipousti se vale max. 0,5 mm
po montazi.

Vule mezi patou jazyka ve své pohyblivé ¢asti a kluznou plochou kluzné stolicky je pfi montazi
max. 1 mm.

Délka dild do 15 m £ 3 mm, nad 15 m £ 4 mm (1 mm na kazdych 5 m délky)

Otvory pro spojky na vzdalenégjsi otvor £ 2 mm od Cela

Vzajemna poloha jazyk/opornice oznacena zpravidla otvorem pr. 5-7 mm pro teplotu 15 °C

Tolerance polohy prazct (pokud jsou pouzité) u zavéru £+ 5 mm od zaCatku vymény,
ostatni £ 10 mm

4.6 Bezpecny provoz / mezni provozni odchylky a tolerance

Dovolené mezni odchylky a tolerance se fidi normami a pfedpisy mistnich drah (provozovatell
drah).

Pro zajisténi provozuschopnosti vymény a jeji spravné funkce je nutné sledovat jeji parametry.
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e Pro dané teritorium mohou mit provozovatelé normy s vlastnimi pozadavky a podminkami,
odlisné od naSeho navrhu.

o NiZe uvedené parametry jsou proto vyrobcem pouze doporuéené a pro uzivatele neni zavazné
se jimi fidit.

Jazyky jsou vyrabény tak, Zze jazyk v pfilehlé poloze (bez napéti a bez silového pusobeni

odlehlého jazyka) se po uvolnéni zavéru neoddaluje od opornice, s vyjimkou vyhybek

v prevySeni. To musi byt zachovano i po pfivareni jazyka ke stfedovym kolejnicim.

Po prestaveni jazykl do jejich koncové polohy musi u smontované a provozované vyhybky platit

tyto podminky:

Hlava pfilehlého jazyka musi doléhat k opornici s vuli:

a) max. 2 mm pfi rychlosti pojizdéni V > 120 km.h-1

b) max. 3 mm pfi rychlosti pojizdéni 60 <V < 120 km.h-1

c) max. 6 mm pfi rychlosti pojizdéni V < 60 km.h-1

Stojina pfilehlého jazyka musi doléhat k jazykovym opérkam, pfipousti se vile:
a) max. 1 mm po montazi,

b) max. 2 mm pfi rychlosti pojizdéni V > 160 km.h-1,

c) max. 3 mm pfi rychlosti pojizdéni 90 <V < 160 km.h-1,

d) max. 5 mm pfi rychlosti pojizdéni V < 90 km.h-1.

Rozdil vili u dvou sousednich opérek nesmi byt vétSi nez 2 mm;

Sitka Zlabku mezi hlavou odlehlého jazyka a hlavou opornice musi byt:

a) min. 60 mm v misté nejvétSiho pfiblizeni jazyka k opornici (hodnota miize byt snizena
v zavislosti na geometrii vyhybky, tvaru kola a draze prestavniku az na 55 mm)
b) hodnota tohoto zlabku nema pFekroCit 75 mm u jednozavérovych a 70 mm

u vicezavérovych vyhybek. Pfi sefizovani Zlabku se doporuc€uje udrzovat jej u spodni
meze (pro snizeni zpétného pusobeni jazyka na pfestavné zafizeni)

Pfedepsana vzajemna poloha jazyka a opornice v podélném sméru je vyznaCena znacCkou
vyrazenou dul€¢ikem nebo otvorem v neutralni ose opornice naproti zacatku hrotu jazyka. Poloha
zacatku hrotu jazyka proti zna€ce dulCikem nebo ose otvoru plati pfi teploté opornice + 150C.

VUle mezi patou jazyka a kluznou plochou kluzné stoli¢ky

Jazyky jsou ve své pohyblivé €asti ulozeny na kluznych stolickach a maji na né dosedat
(pfi montazi s vuli max. 1 mm). Pokud jazyk na stolicky nedoseda, muze byt vile mezi patou
jazyka a kluznou plochou kluzné stoli¢ky za provozu:

a) max. 2 mm pfi rychlosti pojizdéni V > 120 km.h-1
b) max. 3 mm pfi rychlosti pojizdéni 90 <V < 120 km.h-1
c) max. 4 mm pfi rychlosti pojizdéni V < 90 km.h-1

5 Udrzba a opravy vymény doporuéené vyrobcem

Pro zajisSténi provozuschopnosti vyhybek se provadi pravidelné prohlidky a méfeni v urCenych
Casovych intervalech uvedenych v pfislusnych dokumentech drah.

Pro zahrani¢ni odbératele se tyto Cinnosti fidi normami a predpisy mistnich drah
pFip. provozovatell drah.

/\ Pf¥i ¢innostech spojenych s udrzbou a opravami vymény je nutné dodrzovat pfislusné
bezpecénostni predpisy pripadné bezpecnostni pokyny viz bod 3.

Namahani a opotfebovani zavisi zejména na geometrii a rychlosti, kterou je vyhybka pojizdéna.
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Udrzba koleji a vyhybek obecné predstavuje opravu zavad ohrozujicich bezpeénost a plynulost
Zelezni¢niho provozu, nebo zavad, které by svym pokracCujicim rozvojem bezprostiedné
ohrozovaly zelezni¢ni provoz, pokud nebudou v&as odstranény.

Na pojizdénych a namahanych souCastech vyhybky dochazi ke vzniku vad a deformaci.
Jejich v€asnym odstranénim se prodlouzi Zivotnost téchto soucasti.

Odstranovani vad se podle jejich rozsahu rozdéluje na:

drobna udrzba Zelezni¢niho svrsku

planované opravné prace vy$§iho druhu (na zakladé zjisténi z pravidelnych prohlidek)

5.1 Vady kolejnic a opotiebeni v oblasti vymény

Obrazek 14 - mimoradné svislé opotfebeni

Nadmérny tlak kol na vnitfni pas roztlacuje material hlavy kolejnice a vytvareji se prevalky. Zakladni
material je vytlaCovan do stran a €asto pfes konec kolejnice. V krajnich pfipadech se mize vytvofit
prevalek, ktery ma snahu oddélit se od kolejnice. Lze pak pozorovat vznik tfisky (jehly), ktera se maze
rozSifit na celou délku kolejnice, délit se v uzsi tfisky a postupné se oddélovat od hlavy kolejnice.
Opateni spociva ve sledovani a opravé brousenim nebo vyméné dilu.

Obrazek 15 - Sikmé trhliny pojizdéné hrany (head checking)

PFicinou vzniku této vady je vysoky kontaktni tlak na styku kolo/kolejnice.
Vada je iniciovana z povrchu pojizdéné plochy (hrany). Projevuje se velkym mnozstvim
rovnobé&znych trhlinek ve vzdalenosti zpravidla 1-5 mm od sebe na pojizdéné hrané sklonéné
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pod uréitym uhlem zasahuji do hloubky cca 2 mm. V pfipadé zjisténi pficné trhliny proveést
v kratké lhaté vyménu ¢i opravu.

Obrazek 16 - Sikmé trhliny pojizdéné plochy (squats)

Vada se vyskytuje v pfimém uUseku i v obloucich, zvlas§té na ftratich, pojizdénych rychlosti
160 km/h a vice, ale i na tratich s men&imi rychlostmi ve stoupani. Je to kontaktni unavova vada
iniciovana z povrchu. V pocateCnim stadiu se projevuje nahodné rozmisténymi trhlinkami
(i ve shlucich) mezi stfedem hlavy kolejnice a pojizdénou hranou, dlouhymi 12-15 mm, které
ve sméru jizdy sméfuji pod uhlem asi 45° k pojiZzdéné hrané. Z povrchu hlavy sméfuje trhlina
pod uhlem asi 10-15° od podélné osy kolejnice do hlavy kolejnice v podélném sméru vpied i vzad.
Kdyz trhliny dosahnou hloubky asi 1,6 mm, objevi se na povrchu tmava skvrna, indikujici
rozdvojeni materialu. To je doprovazeno mistnim rozSifenim pojizdéné plochy kolem tmavé
skvrny. Trhliny se dale rozvijeji a ve sméru jizdy vlaku se po dosazeni hloubky asi 4 mm rozvétvuji
smérem doll. P¥i kritické velikosti trhliny dochazi ke kiehkému lomu kolejnice. Pokud se prokaze
rozvoj vady, nutno proveést v kratké Ihuté vymeénu ¢i opravu.

Obrazek 17 - odlupovani a vydrolovani kovu na pojizdéné ploSe kolejnice
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Nespravnou vyrobni technologii dochazi jiz pfi vyrobé kolejnic ke vzniku vlasovych trhlin, pfevalk
a plen. Dynamickymi ucinky vozidel se tyto vady rozSifuji, pficemz se tenké vrstviCky kovu
vydroluji nebo odlupuji od pojizdéné plochy kolejnice. Oprava navafenim a vybrousenim

Obrazek 18 - mista na pojizdéné plode vybrousena jednorazovym prokluzem hnaci napravy (,zaby")

Prokluzovani hnaci napravy zplsobuje vznik samovolné zakalené skvrny s ovalnym obvodem.
Tato skvrna muze zmizet nebo se dale rozvijet. Oprava se provadi navarfenim a vybrousenim.

Obrazek 19 - mista na pojizdéné ploSe vybrousena opakovanymi prokluzy

Vyskytuje se v Usecich opakovanych rozjezd( a brzdéni nebo také v mistech, na kterych hnaci
vozidla ¢asto prokluzuji. Na pojizdéné ploSe muze vzniknout sit' vlasovych trhlin, které jsou
orientovany smérem doll a jsou znamy pod pojmem sitové trhliny. V chladnych obdobich zvySuji
tyto trhliny nachylnost kolejnice k lomam. Zjisti-li se pfi¢na trhlina, opatfeni spociva ve vyméné
¢i opravé v kratké [h{té.

Obrazek 20 - vinkovitost

Na vzniku vinkovitosti se podili cely komplex pfi€in (hruby povrch kolejnice z vyroby, konstrukce
Zelezni¢niho svrsku, charakter provozu aj.). Opatifenim je brouSeni kolejnic, pokud hloubka vin
dosahla miry, ktera je Skodliva (vysoka hladina hluku, vibrace pojezdu vozidel).
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Obrazek 21 - vinkovita deformace hlavy — dlouhé viny

Pravidelné vertikalni viny o délce 1,5 az 3 m a hloubce pfes 2 mm. Puvod vady je ve vyrobnim
procesu, zvlasté v rovnani kolejnic. Pokud vinkovitost s ohledem na hloubku vin a tratovou
rychlost, zpusobuje rychly rozpad geometrické polohy koleje, nutno provést opravu brousenim
nebo vyménu dilu.

Obréazek 22 - odlupovani materialu z pojizdéné hrany (shelling)

PFic¢inou je podélna trhlina pod povrchem pojizdéné hrany kolejnice, vznikajici v dusledku
kontaktnich a skluzovych sil, zejména pfi jizdé obloukem. P¥i zjisténi této vady je nutné vymeénit
celou kolejnici.
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Obrazek 23 - odlupovani pojizdéné hrany kolejnice

Odlupovani je zplUsobeno nedostate¢nou pevnosti oceli kolejnice, velkym dotykovym namahanim
a nekovovymi vmeéstky. NejCastéji se poskozuje vnitini hrana vnéjSiho kolejnicového pasu v obloucich
o malém poloméru a jazyky vyhybek. U jazyk( vyhybek pfi odloupnuti (vydroleni) hlubsim nez 5 mm
provést opravu nebo vyménu.

Obrazek 24 - boéni opotfebeni hlavy kolejnice

K boénimu opotfebeni dochazi ve vnéjSich kolejnicovych pasech v obloucich vlivem zatéZovani
vozidly. Nutno provést opravu nebo vyménu dilu.

Opotrebeni jazyka

Jazyky mohou v provozu vykazovat opotfebeni temene, bocni opotfebeni, nebo poskozeni.
Pficiny vzniku vad, které nejsou povahy vyrobni, jsou vyvolany rozdily mezi skute¢nou polohou
kontaktu kola a kolejnice a teoreticky optimalnim mistem tohoto kontaktu. Dochazi k rozdilnym
mistim kontaktu novych i silné opotfebenych kol vozidel. Od velikosti sil, mista pusobeni a jejich
Cetnosti se odviji velikost i tvar opotfebeni.

Jedna se o prevalky, ojeti, prokluzy, tvarovou deformaci az po poskozeni materialu (napf. vady
head checks, vinkovitost apod.). Kontrola opotifebeni jazyka a opornice musi byt provadéna
pomoci Sablon v pfimé i odbocné vétvi. V zasadé je tfeba zabranit tomu, aby okolek narazel
na hrot jazyka, nebot by vzniklo nebezpeci vySplhani okolku na temeno jazyka a opornice.
PFi opravé nevyhovujiciho sklonu bo¢ni pojizdéné plochy jazykd (mérkou zjiStény uhel mensi nez
559) je tfeba brousenim dosahnout alespori thlu 60°.

Dalsi pfi¢inou zavad mohou byt pfevalky na dosedacich plochach jazyka a opornice.
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Obrazek 25 - bo¢ni ojeti hrotu jazyka jizdnim obrysem kola

K ojeti jazyka dochazi vlivem pfi¢nych sil pusobenim okolku, k tomuto typu opotfebeni dochazi
zejména u ohnutého jazyka. Oprava se provadi brousenim.

Obrazek 26 - odroleni jazyka

Odroleni jazyka je dusledek ojeti jizdnim obrysem kola, dochazi k nému nejcastéji u ohnutého
jazyka v oblasti zaCatku kde ma hrot jazyka pfili§ malou tloustku, nejkrititéjSim usekem
nachylnym k vydrolovani je oblast kde ma hrot tloustku 2-5mm. Re$i se opravou brousenim nebo
vymeénou za novy jazyk. Z divodu zvySeni odolnosti jazyka proti tomuto typu poskozeni se
konstruuji specialni optimalizované jazyky, podstata optimalizace spoc€iva v zesileni hrotu jazyka
na pfilozné strané a zapusténi do opornice, ktera je o hodnotu zesileni opracovana.

Prevalky

Obrazek 27 Obrazek 28
pfevalek na pojizdéné hrané jazyka odtrzeny pfevalek pfi zanedani udrzby

Prevalky v oblasti vymény se tvofi vlivem provozu na strané pojizdéné hrany u jazyku i u opornic.
Jsou priibézné odstrariovany vramci drobné udrzby. Pfi zanedbani udrzby muze dojit az
k odtrzeni prevalku.
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5.2
5.2.1

Posuzovani a kontrola stavu vymény
Kontrola bezpeé€nosti vedeni dvojkoli

Posuzuje se, zda je dodrzen sklon bocni pojizdéné plochy kolejnice v useku hloubky 14 mm az 18
mm pod spojnici bodt dotyku styénych kruznic kol s horni pojizdénou plochou kolejnic. Uhel
sklonu bo¢ni pojizdéné plochy v misté dotyku musi byt vétsi nebo roven 55° (Obrazek 29).
Méfeni se provadi Sablonou (Obrazek 30, 31, 32), u které je vyznacena ryska v urovni 18 mm,
pod urovni temene opornice. Plocha, ktera se dotyka boc¢ni pojizdéné plochy jazyka, ma sklon
55° Pokud se nachazi bod dotyku v oblasti nad ryskou nebo pfesné na rysce,
jedna se o vyhovujici stav (Obrazek 30), pokud se nachazi bod dotyku pod ryskou (Obrazek 31,
32) jedna se o nevyhovujici stav.

Uvedené hodnoty 14 mm a 18 mm pod urovni temene opornice jsou nastaveny pro stfedni polohu
dvojkoli v koleji s rozchodem 1435 mm a s kolejnicemi bez boéniho a vyskového ojeti.

PFfi méfeni provozniho stavu mlze dochazet i k hodnoceni v mensSi hloubce nez uvedenych
14 mm a 18 mm z divodu zmény polohy bodu dotyku jizdniho obrysu kola v zavislosti na tvaru
hodnoceného profilu pojizdénych ploch a na mife dosazeni pfilehlosti jizdy kola k pojizdéné
hrané.

9N _=2 & S8 & =

vyhovujici mezni stav nevyhovujici

Obrazek 29 — posouzeni sklonu bo&ni pojizdéné plochy

Obrazek 30 — kontrola boéni pojizdéné plochy $ablonou PSR-3
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Obrazek 31 — kontrola boéni pojizdéné plochy $ablonou PSR-3 — nevyhovuijivi stav

Obrézek 32 — kontrola boéni pojizdéné plochy $ablonou PSR-3 — nevyhovuijici stav

Méreni bezpe€¢ného vedeni dvojkoli:

Pro méfeni bezpedného vedeni dvojkoli se pouzivd vhodné méfidlo napf. Sablona PSR-3
pro jizdni profil UIC ORE ,S 1002 (Obrazek 33), toto zafizeni se sklada ze zakladny, ktera
se poklada na temena kolejnic, opory zakladny na kolejnicich tvofi jizdni obrys stfredné ojetého
kola, tim je zajiSténo co nejvérnéjSi umisténi zakladny vzhledem ke skutecné poloze dvojkoli ve
vyméné. Hodnoceni se provadi pomoci jizdnich profill kol slouzicich jako opory a dale pomoci
dalSiho souboru Sablonek, kterymi Ize hodnotit tvary pojizdénych ploch jazykd a opornic. Tyto
Sablonky se na zakladnu osazuji do vodici drazky, ktera jim umozfiuje v poloze jejich osazeni
pohyb ktery je rovnobézny s osou této zakladny

A\

v

==
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5.2.2

5

Obrazek 33 — Sablona PSR-3

PFi posuzovani je tfeba hodnotit zejména schopnost bezpecného vedeni kol Zelezni¢nich vozidel,
dale provést diagnostiku vzniku moznych vad a nedostatkd majicich vliv na komfort jizdy vozidel.

Jazyk a opornici nelze posuzovat oddélené, musi se vZdy posuzovat jako soustava.

Posouzeni z hlediska bezpecénosti vedeni dvojkoli se provadi v poloze pro pfilehlou jizdu kola
k pojizdéné hrané kolejnicového pasu.

Posouzeni z hlediska vzniku vad a z hlediska komfortu jizdy se provadi jak pro pfilehlou polohu,
tak pro odlehlou polohu kola.

Posouzeni z hlediska bezpeénosti vedeni dvojkoli

Posuzuje se moznost najezdu na hrot jazyka, kdy dojde kontaktu jizdniho obrysu kola v oblasti
okolku s Celem hrotu jazyka. NejCasté&jsi pfi¢inou takového stavu byva bo&ni opotfebeni opornice,
kdy se zaCatek jazyka puvodné zapusténého pod opornici stdva méné chranénym (Obrazek 35).
Pokud nedojde ke kontaktu Sablony kola s ¢elem hrotu jazyka, jedna se o vyhovujici stav
(Obrazek 34).

DalSi pfi¢inou mohou byt pfevalky na dosedacich plochach jazyka a opornice.

Posouzeni se provadi Sablonou jizdniho obrysu kola v pfilehlé poloze jazyka. Nastane-Ili kontakt
Sablony s Celem jazyka, je stav nevyhovujici (Obrazek 35).

V pfipadé, Ze se pfi takto provedeném vyhovujicim hodnoceni v oblasti ¢ela jazyka shledaji stopy
od kontaktl kol, je nutné provést kontrolu spravné funkce zavéru, pfipadné odstranit prevalky na
dosedacich plochach jazyka a opornice. Porovnani tvaru opotfebeného jizdniho profilu kola a
nového jsou jejich tvary znazornény na Obrazku 34.

Obréazek 34 — posouzeni moznosti Obrazek 35 — posouzeni moznosti najezdu
najezdu okolku na hrot — vyhovujici stav okolku na hrot — nevyhovujici stav
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Obrazek 36 — porovnani tvaru opotfebeného jizdniho obrysu kola s novym

5.2.3 Posouzeni z hlediska vzniku vad a komfortu jizdy

K pfechodu svislého zatizeni na jazyk by nemélo dochazet v mistech, kde jazyk nedosahuje
dostate¢né $itky, aby nedochéazelo k jeho odrolovani — nevyhovuijici stav (Obrazek 37). Sitka
jazyka v misté, kde za€ina dochazet k pfechodu svislého zatizeni by méla byt v rozmezi 25 mm
az 35 mm (Obrazek 38). Pokud dojde k pfechodu v misté vétsi Sifky nez 35 mm, bude v tomto
misté dochazet ke zvySenému opotiebeni od podélnych prokluzd kol a k nahlé zméné sméru

jizdy dvojkoli.

min 25 -35 mm

]

w

Obréazek 37 — nevyhovujici oblast Obrazek 38-vyhovuijici oblast
pfechodu zatizeni kola na hrot pfechodu zatizeni kola na hrot

5.3 Udrzba a opravy vymén

5.3.1 Zafizeni pro opravy vymén

Obrazek 39 — brousici zafizeni Obrazek 40 — ruéni brouseni leSticim kotouéem
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5.3.2 Drobna udrzba vymén

U vymén se v ramci drobné udrzby jedna o:

Brouseni prevalkt

PFi zjisténi prevalkd vizualné a hmatem je nutné provést i na nové viozenych vyhybkach prvni
brouseni (podle provozniho zatizeni se pfedpoklada po uplynuti 4-8 tydnud). Nasledné brouseni
prevalkil je podle velikosti provozniho zatizeni 1x az 2x za rok. Nejsou-li prevalky vcas
odstranény, mlze dochazet ke vzniku ploSnych odstépeni a k ¢asteénému vylamovani materialu.

Zasady pri odstranovani prevalku:

P¥i brouseni pfevalkl je nutno dosahnout plynulosti pojizdénych ploch vyhybkovych soucasti.
Profil brousené soucasti nesmi doznat nadmérnych zmén - kontrola poloméru pojizdéné hrany
Sablonou. BrouSeni se provadi nejprve pfenosnou bruskou s moznosti pojezdu a vedeni
po kolejnicich brouSené vyhybky a s moznosti nastaveni a fixace polohy brousiciho nastroje
(pfiklad na Obrazku 39), hrany vzniklé brousenim (Obrazek 42) se dale zaobli ruéni bruskou
s lesticim kotou¢em (Obrazek 40).

Brousenim se odstranuji vady povrchu a tvaru hlavy kolejnic. BrouSeni pusobi preventivné proti
rozvoji zavad. Podle ucelu se brouseni déli na - zakladni, opravné a pravidelné. Terminy jsou
urceny v prislusnych pfedpisech.

Obrazek 41 - prevalek jazyka Obrazek 42 - ¢aste¢né obrouSeny prevalek

Pritlak na brusné nastroje a rychlost posunu brousiciho nastroje je tfeba volit tak, aby jednotlivé
fasety konecné upravy brouseni mély maximalné Sifku Z vypoctenou ze vztahu:

Z=25*R/(R+50)
kde R [mm] je polomér zaobleni kolejnicového profilu.

v vos

profilu.
PFi brouSeni v oblasti kluznych stoliCek a dovoluje-li to technologie brousSeni, se kluzné stoli¢ky
zakryvaji. Po ukonéeni brouSeni se ocisti od ocelovych pilin a brusiva.

Oprava nebo vyména jednotlivych ¢asti vyhybek, které v disledku opotfebeni vykazuji odchylky
prekraCujici dovolené hodnoty.

Dotazeni upevrniovadel. Sou€asti kontrolnich a opravnych ¢innosti jsou dal§i ukony uvadéné
v prislusnych predpisech drah (doléhani jazyk do jazykovych opérek, kontrola spravné polohy
pérovych spon u kluznych stoli¢ek, poloha vale¢kl u integrovanych vale¢kovych stolicek, podbiti
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prazcl, dotahovani upevriovadel, kontrola geometrie, oprava geometrickych parametrQ
vyhybky....).

Na zakladé provadénych pravidelnych prohlidek vymén a jejich vyhodnoceni je nutné provadét
pfipadné tyto opravné prace:

Oprava odchylek rozchodu

Doporu¢ené mezni stavebni a provozni odchylky rozchodu koleje ve vyhybce od rozchodu
stanoveného ve vykresové dokumentaci pfi pfejimce praci se fidi podle predepsanych predpist
a norem stanovenych uZivatelem nebo provozovatelem trati.

Pouzivané zpusoby opravy rozchodu ve vyhybkach:

VSeobecné - rozchod u vyhybky na betonovych prazcich, na dfevénych prazcich
nebo betonovém lozi, aby splfioval stanovené tolerance se opravuje obdobné jako v koleji,
povolenim upevriovadel, sefizenim rozchodu a dotazenim upevriovadel.

Pfi opravach odchylek rozchodu je tfeba zachovat hodnoty rozchodu uvedené ve vykresové
dokumentaci a respektovat tzv. konstrukéni rozsifeni rozchodu. Konstrukéni rozsifeni rozchodu
ma nékolik prFi€in:

Jazyk obvykle za€inad v urcité vzdalenosti od zacCatku poloméru a tim dochazi v useku

mezi zaCatkem vymény a zaCatkem jazyka ke zvétSeni méfeného rozchodu mezi pfimou
a ohnutou opornici

V oblasti za&atku jazyka vznika rozSifeni rozchodu o hodnotu “x“ vlivem vy8kového opracovani
(Obrazek 43).

X GAUGE

Obrazek 43 — rozSifeni rozchodu v oblasti zacatku hrotu jazyka

U vymén, kde je provedena optimalizace hrotu ohnutého jazyka jeho zesilenim na pfilozné strané
je pfima opornice na strané pojizdéné hrany opracovana o hodnotu zesileni. Tim dochazi

Gy, b

ke konstrukénimu rozsifeni rozchodu o hodnotu “x*“ (Obrazek 44).
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5.3.3

A=A
X GAUGE

N
e

STRAIGHT STOCKRAIL
A
— /

| L ]

CURVED SWITCH RAIL .

Obrazek 44 — rozsifeni rozchodu v disledku opracovani opornice pro optimalizovany jazyk

Poloha jazykt a opornice:

JazyKy jsou ve své pohyblivé ¢asti uloZzeny na kluznych stolickach a maji na né dosedat.

Pokud jazyk na stolicky nedoseda, mlze byt vile mezi patou jazyka a kluznou plochou stoli¢ky
v provozu v souladu s hodnotami uvedenymi v kap. 4.6.

Pokud tomu tak neni, jsou moznymi pfi¢inami nedosedani jazyku na stolicky vySkova deformace
jazyka.

V ramci opravy tohoto stavu je tfeba provést podrobnou kontrolu podélné vysky ve vyménové
¢asti. Pokud se dosedani jazykl na kluzné stolicky dostatec¢né nezlepsi, je tfeba provést vySkové
rovnani jazykd bud ohybackou za studena, nebo metodou rovnani nahfanim.

V provozu jazyk v pfilehlé poloze po uvolnéni zavéru pfiléha k opornici s vali:
a) max. 3 mm pfi rychlosti pojizdéni V > 60 km.h7,
b) max. 6 mm pfi rychlosti pojizdéni V < 60 km.h*

Jazykové opérky se sefizuji s vuli (hodnoty uvedené v kap. 4.6).

Mezi hlavou odlehlého jazyka a hlavou opornice musi byt prijezdny Zlabek v misté nejvétSiho
pfiblizeni v souladu s hodnotami uvedenymi v kap. 4.6.

Pokud tomu tak neni, je nutné pfistoupit k sefizeni nebo Upravé chodu vyméniku.
Pfedepsana vzajemna poloha jazyka a opornice v podélném sméru byva vyznacena otvorem
nebo dilkem v neutralni ose opornice naproti za¢atku hrotu jazyka.

Oprava vylomeni jazyka v oblasti hrotu

Odroleni pojizdéné hrany se z hlediska bezpecnosti vedeni dvojkoli posuzuje Sablonkou
s hloubkou spodni hrany 17 mm. Pokud Ize $ablonku zasunout nad odrolenou ¢ast (Obrazek 45)
v Useku délky x = 150 mm a delSi (Obrazek 47), jedna se o nevyhovujici stav. Pokud nelze
8ablonu zasunout nebo je usek vydroleni krats§i nez 150 mm, jedna se o vyhovujici stav
(Obrazek 46).
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Obrazek 45 — odroleny jazyk Obrazek 46 — neodroleny jazyk

X

Obrazek 47 - délka odrolené ¢asti — x

Priklad opravy vylomeného jazyka

b < N

Obrazek 48 — odroleny jazyk Obrazek 49 — odroleny jazyk pfed brouSenim
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5.3.4 Oprava vady head-check

Obrazek 51 — head-check pfed broudenim Obrazek 52 — head-check po brouseni

@ 5.4 Doporucené intervaly kontrol a prohlidky vyhybek vliozenych do trati

Intervaly kontrol jsou zavazné dany pfedpisy mistnich drah pfip. provozovatelem drah a tyto je
nutné pfi pravidelnych obchlizkach dodrzovat.
Vyrobce doporucuje dodrzovat nize uvedené intervaly:

Mé&feni rozchodu a vyskové
polohy kolejnicovych pasu 1 x za 3 mésice
Prohlidka vyhybek 1 x za 3 mésice

Nedestruktivni kontrola
vyhybek, jazykl 1 x za 6 mésicu

Vysledky kontrol a pfi€iny vzniku zavad je nutné disledné analyzovat a v€asné provadét opravy
a vyuzit pfi planovani udrzby.
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6.2.

Bezpecénost a ochrana zdravi pri praci, ekologie

. Posouzeni rizik spojenych s oblasti bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi praci

Vyrobce prohlasuje, ze v souvislosti s manipulaci, montazi, provozovanim, udrzbou a demontazi
vyménové Casti vyhybek dle tohoto manualu, mu nejsou znama zadna specificka bezpe€nostni
rizika spojena s témito innostmi, které by bylo nutné adresné fesSit v tomto manualu. Jedna se o
bézné cinnosti vykonavané pfi stavebnich, montaznich a ddrzbovych pracich na zZelezni¢nim
svrSku. Pfivykonavanych cinnostech musi byt realizacnimi firmami a jejich pracovniky
dodrzovany predpisy bezpecénosti a ochrany zdravi pfi praci spojené s timto druhem vykonavané
Cinnosti v souladu s platnou legislativou (napf. pouZivani osobnich ochrannych pracovnich
prostfedkl, skladovani, prace se zdvihacimi zafizenimi).

Posouzeni rizik spojenych s dopadem na pracovni a zivotni prostredi

Vymeénové Casti vyhybek dle tohoto manualu nemaji pfi spravném provozovani negativni vliv na
Zivotni prostfedi, pfi jejich navrhu a vyvoji byly pouzity nejlepSi dostupné technologie a maximainé
respektovany pozadavky z oblasti environmentu; pfi jejich provozovani nevznikaji Zadné odpady.
Vyrobce je drzitelem certifikatu, ktery dokladuje jeho standardni pIlnéni pozadavk( EN ISO 14001,
Pfi dopravé a manipulaci s vyhybkami dle tohoto manualu jsou pouzivany obalové prostfedky
(dfevéné bedny, dfevéné palety, dfevéné prokladky, vazaci drat, vazaci popruhy, popf. jiny
vhodny fixa€ni material), které splfuji podminky pro uvadéni oball na trh v souladu s platnou
legislativou CR. Vyrobce je zapojen do systému Ekokom, obaly zpoplatfiuje a vykazuje. VSechny
tyto obaly a prostfedky jsou na jedno pouziti; oznaéeny dle normy CSN 77 0052—2, po pouziti
musi byt ostatni odpady z nich Ffadné tfidény a pfedavany opravnénym osobam k likvidaci
v souladu s platnou legislativou. Materidly, ze kterych jsou obaly vyrobeny, jsou plné
recyklovatelné. Nezavadnost dodaného materialu k vyrobé oballl je dolozena vyrobcem.
PFfi montazi a udrzbé vyhybek dle tohoto manualu mohou vznikat ostatni a nebezpecné odpady
ve smyslu platné legislativy, zejména:

120101 Piliny a tfisky zeleznych kovu

150103 Dievéné obaly

150110* Obaly obsahujici zbytky nebezpecénych latek

150202* Absorpcni €inidla

170101 Beton
170204* Sklo, plasty a dievo obsahujici nebezpeéné latky
170 405 Zelezo a ocel

Pozn.: (*) oznaceni nebezpecného odpadu

Tyto odpady musi byt tfidény a pfedavany opravnénym osobam k likvidaci v souladu s platnou
legislativou.

PFi likvidaci po ukonCeni Zivotnosti vyhybky dle tohoto manudlu vznikaji ostatni a nebezpecné
odpady, zejména:

120101 Piliny a tfisky zeleznych kovl

150202* Absorpcni €inidla

170101 Beton

170106* Smési nebo oddélené frakce betonu obsahujici

nebezpecéné latky

170204* Sklo, plasty a dfevo obsahujici nebezpecné latky

170 405 Zelezo a ocel

200138 Drevo neuvedené pod &islem 200137*

Pozn.: (*) oznaceni nebezpecného odpadu

Tyto odpady museji byt tfidény a pfedavany opravnénym osobam k likvidaci, v souladu s platnou
legislativou. VySe uvedené povinnosti musi zajiStovat pfislusné firmy v souladu s uzavienou
smlouvou.
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7 Prehled pouzitych a souvisejicich norem v plathém znéni

EN 13232-1 Railway applications - Track - Switches and crossings - Part 1: Definitions
(Zelezni¢ni aplikace - Kolej - Vyhybky a vyhybkové konstrukce - Cast 1:
Definice)

EN 13232-2 Railway applications - Track - Switches and crossings - Part 2: Requirements

for geometric design
(Zelezniéni aplikace - Kolej - Vyhybky a vyhybkové konstrukce - Cast 2:
Pozadavky na geometrické uspofadani.)

EN 13232-3 Railway applications - Track - Switches and crossings - Part 3: Requirements
for wheel/rail interaction
(Zelezni¢ni aplikace - Kolej - Vyhybky a vyhybkové konstrukce - Cast 3:
Pozadavky na interakci kolo/kolejnice.)

EN 13232-4 Railway applications - Track - Switches and crossings - Part 4: Actuation,
locking and detection
(Zelezniéni aplikace - Kolej - Vyhybky a vyhybkové konstrukce - Cast 4:
Ovladani, zapevnéni a kontrola polohy.)

EN 13232-5 Railway applications - Track - Switches and crossings - Part 5: Switches
(Zelezni¢ni aplikace - Kolej - Vyhybky a vyhybkové konstrukce - Cast 5:
Vymény)

EN 13232-9 Railway applications - Track - Switches and crossings - Part 9: Layouts

(Zelezni¢ni aplikace - Kolej - Vyhybky a vyhybkové konstrukce - Cast 9:
Navrh konstrukce, dokumentace a prejimka.)

EN 13481 Railway applications - Track - Performance requirements for fastening
systems
(Zelezniéni aplikace - Trat - Pozadavky na vlastnosti systému upevnéni.)

EN 13674-1 Railway applications - Track - Rail - Part 1: Vignole railway rails 46 kg/m and
above

(Zelezniéni aplikace - Kolej - Kolejnice - Cast 1: Vignolovy Zelezniéni kolejnice
o hmotnosti 46 kg/m a vétsi.)

EN 13674-2 Railway applications - Track - Rail - Part 2: Switch and crossing rails used in
conjunction with Vignole railway rails 46 kg/m and above
(Zelezniéni aplikace - Kolej - Kolejnice - Cast 2: Kolejnice pro vyhybky
a vyhybkové konstrukce pouzivané s Vignolovymi Zel. kolejnicemi o hmotnosti
46 kg/m a vétsi.)

EN 13715 Railway applications - Wheelsets and bogies - Wheels - Tread profile
(Zelezniéni aplikace - Dvojkoli a podvozky - Kola — Jizdni obrysy kol.)

UIC 510-2 Vozy - Podminky pro uzivani kol riznych priméra v podvozcich riznych
konstrukci.

UIC 864-2 Technické podminky dodaci pro dodavani Sroubl Zelezni¢niho svrsku.

UIC 864-3 Technické podminky pro dodavani ocelovych pruznych krouzkd Zelezni¢niho
svrsku.

UIC 864-6 Technické podminky pro dodavani podkladnic z valcované oceli.
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Narodni normy a predpisy:

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezninich drah a jeji
prostorova poloha - Cast 1: Projektovani

CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha - Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba.

Predpis SZDC S3 Zelezniéni svréek
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